)
— -
ceee”
zde Historia
<e Interdisciplina

niim. 18, enero-junio 2024 | ISSN impreso: 2448-4717, ISSN electrénico: 2594-2115 | pp. 265-267

KARINA BUusTO IBARRA, EL PACIFICO MEXICANO Y SUS
TRANSFORMACIONES. INTEGRACION MARITIMA Y TERRESTRE EN
LA CONFIGURACION DE UN ESPACIO INTERNACIONAL,
1848-1927, MExico: EL COLEGIO DE MEXICO, 2022, 447 PP.

Dot: https//doi.org/10.15174/orhi.vi18.20

a historia maritima es una linea de investigacién enfocada en el estudio

de la relacién sociedad-entorno maritimo. La historia de los océanos

es tan vasta que demanda una concepcién dindmica de la historia, que
tome en cuenta “las distintas regiones maritimas, con sus respectivas ca-
racteristicas fisicas y politicas, en las que se desarrollaron diversos procesos
e intercambios comerciales, biolégicos o culturales a lo largo del tiempo”,' asi
como su vinculacién con el contexto mundial.

El interés de Karina Busto Ibarra por la historia maritima del Pacifico
mexicano comenz6 con la investigacién sobre el comercio maritimo en los
puertos de La Paz y Santa Rosalia, en Mazatlén, y en Acapulco.” Este fue solo
el inicio de una trayectoria que la llevd a cuestionamientos més profundos
y, consecuentemente, a la realizacion del libro que aqui se resefia: El Pacifico
mexicano y sus transformaciones. Integracion maritima y terrestre en la confi-
guracién de un espacio internacional, 1848-1927. Esta obra es un gran aporte
a la historia maritima del Pacifico mexicano entre los siglos x1x y xX, la cual,
segun los hallazgos de la autora, ha sido poco explorada.

El objetivo principal del libro es explicar la historia del Pacifico mexi-
cano como un proceso no estatico, por lo tanto, mantiene un claro enfoque
tedrico-metodoldgico cercano ala geografia histérica y ala geohistoria, que
le permite una aproximacién espacio-temporal mas dindmica. Este libro no se
limita a describir la interconexidn entre los puertos del Pacifico mexicano,
sino que va mas alld al analizar la influencia que tuvieron dichos puertos en el
desarrollo de los asentamientos costeros y sus relaciones con otras regiones
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del pais. En este sentido, ofrece un panorama am-
plio que permite comprender la conformacién de
un sistema portuario que se vinculaba no sélo con
la regién, sino que tuvo un lugar importante en las
dindmicas econdmicas nacionales e internacionales.

La autora toma como punto de partida el
afio 1848, cuando la famosa “fiebre del oro” en
California desencadend un interés internacional
por el desarrollo de rutas interocednicas que pu-
dieran conectar el Pacifico con las rutas del océano
Atlantico. Laidea de las riquezas que aguardaban en
San Francisco potencié un importante movimiento
migratorio que demandé la conformacién de varias
rutas, tanto marinas como terrestres. Tratindose
de una época en que los desplazamientos mariti-
mos podian llegar a ser mucho mas eficientes y
rapidos que otros medios convencionales como las
diligencias, el transito en la zona del Pacifico fue co-
brando mayor relevancia. Elinterés perduré hasta las
primeras décadas del siglo xx, cuando el desarrollo
de nuevos medios y tecnologias de comunicacién y
transporte super la eficiencia hasta entonces hege-
monica de los transportes maritimos.

La autora sostiene que durante esta etapa el
Pacifico mexicano se integré a las dindmicas in-
ternacionales, y para abordar el proceso plantea la
idea de un eje geohistérico conformado por una red
de puertos que comenzaba con el puerto de San
Francisco en el norte y terminaba al sur con el puer-
to de Panamad. El origen de este sistema de puertos
es, por supuesto, el interés econdmico que desatd
la fiebre del oro y el consecuente florecimiento del
puerto de San Francisco, pero su desarrollo fue impul-
sado principalmente por Estados Unidos, quien sos-
tuvo una persistente intencién por delimitar rutas
interoceanicas que le permitieran controlar el trafico
maritimo del Pacifico, lo que le otorgaria claras ven-
tajas geopoliticas.

La capacidad adquisitiva de Estados Unidos
también fue relevante para la revitalizacién de las
dindmicas maritimas del Pacifico. En gran medida,
financié la incorporacién de tecnologias mas avan-
zadas, generando un gran impacto en la mejora de
los desplazamientos maritimos. La modernizacién
del comercio maritimo tuvo un giro transcenden-
tal, pues los viajes se hicieron cada vez mas cortos
y menos costosos; ademas, la capacidad de carga
de las embarcaciones aumento significativamente.
Esto confluyd con la modernizacién de las vias de

comunicacidn y transporte terrestres en el territorio
mexicano, sobre todo con la instalacién y extension
de las lineas de telégrafo y ferrocarril, que facilita-
ron los vinculos entre comercio terrestre y maritimo.

Este es el contexto en que el sistema portua-
rio mexicano se integré a las dindmicas comerciales
nacionales e internacionales. El papel de cada uno
de los puertos que formaron parte de este proceso
es justamente lo que esta obra se empena en expli-
car. La primera parte del libro, titulada “La apertura
del Pacifico”, destaca la influencia del crecimiento
econdémico mexicano en el avance y la moderni-
zacion de las redes de comunicacién y transporte.
Aunque la introduccion de diligencias en el terri-
torio mexicano en 1830 precede al apogeo de la
ruta San Francisco-Panamd, implica el comienzo
de una serie cambios tecnolégicos que se incorpo-
raron segun se fueron haciendo necesarios y con-
forme el pais iba experimentando un crecimiento
en sus dreas productivas.

El proceso de renovacién tecnoldgica arrancé
en la segunda mitad del siglo x1x. Se comenzé con
la instalacién de redes de telégrafo, y la construc-
cién de las primeras lineas de ferrocarril. Mas ade-
lante se instald el cable submarino y se comenz6 a
utilizar el barco de vapor. Estas tecnologias fueron
fundamentales en la reorganizacién y dinamiza-
cién del mercado interno. De hecho, para 1880 las
redes de telégrafo se extendian casi en todo el pais y
las redes de transporte, maritimas y terrestres, em-
pezaron a disminuir la falta de comunicacién que
solia aislar a la zona norte del resto del pais.

La definicién de rutas istmicas requirié una
importante colaboracion entre el gobierno, los co-
merciantes y las compaiiias navieras y ferroviarias.
De la intensa busqueda de rutas de desplazamiento
interocednicas surgieron varias opciones. Aunque
las rutas que ofrecia el territorio mexicano no fue-
ron las mas comunes, existen registros de viajeros
que desembarcaron en Golfo y se aventuraron a
cruzar por tierra hasta el Pacifico.

No obstante, los tres trayectos més concu-
rridos fueron: la ruta de Cabo de Hornos, que
alcanzaba y rodeaba el extremo sur del conti-
nente americano; al norte, la ruta que atravesaba
el territorio estadounidense de costa a costa; y en
Centroamérica, la que conectaba ambos océanos
a través del istmo de Panamd. Esta ultima resultd
ser la mas exitosa, y se convirtio en el eje comercial
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San Francisco-Panama. Dicha ruta fue sumamente
estratégica para Estados Unidos, y de alguna forma
consolidé su posicién hegemonica en el continente.
Las ventajas econdmicas y militares que se obtuvie-
ron fueron tan importantes que en 1914 se conclu-
y6 la construccién del canal de Panama.

La segunda parte del libro, “El nuevo sistema
portuario del Pacifico”, contiene una de las caracte-
risticas mas destacables de la obra, pues desarrolla
la categorizacion de los puertos segtin su importan-
cia y funcionalidad dentro del sistema. Es destaca-
ble la gran labor de categorizacién que realiz6 la
autora, pues implico el anélisis y evaluacién de mul-
tiples factores econémicos, como algunos relacio-
nados con la infraestructura y la influencia comercial
de los puertos. También se considerd trascendente
considerar su localizacion, el nimero de poblacién
y el hinterland o zona de influencia.

El puerto/nodo San Francisco se destaca
como el mds importante, pues ademds de ser el cata-
lizador del sistema contaba con una infraestructura
portuaria desarrollada y era el punto de arribo y sa-
lida de mercancias y viajeros internacionales. Junto
con éste, Mazatlan también se cataloga como nodo/
puerto primario por la gran influencia que tuvo en
el territorio mexicano. Panama, Acapulco y Salina
Cruz se definen como nodos/ puertos estratégicos 3
Guaymas, La Paz, Manzanillo y Santa Rosalia
como nodos/puertos secundarios y Altata, Bahia
Magdalena, Ensenada, Topolobampo, Puerto Angel,
Tonald y San Benito como puertos de escala.

Esta compleja, pero muy bien lograda labor
de categorizacion, se complementa con otros ele-
mentos visuales como tablas, mapas y figuras que
permiten una mejor comprension del funciona-
miento del sistema portuario que la autora propone.
Ademis, la explicacidn extensa y detallada del fun-
cionamiento de los nodos/puertos San Francisco,
Mazatlan y Acapulco permite percibir la esencia
dindmica del eje San Francisco-Panam4, recordando
al lector que la historia no es estatica, y que el siste-
ma que la autora sugiere se compone de nodos con
complejidades y l6gica propias.

La tercera y tltima parte, titulada “Dindmicas
comerciales y navegacién’, es resultado de un gran
esfuerzo de andlisis y sintesis de informacién. En
esta parte se desarrollan con mayor detalle los
factores que fueron considerados para la previa
categorizacion de los puertos. Se explica como el
incremento en el comercio y la navegaciéon mari-
tima en la costa del Pacifico mexicano influy6 en
el desarrollo de cada uno de los nodos que confor-
maron el sistema portuario y de los cambios que se
generaron en las estructuras socioecondmicas de
algunas localidades costeras.

En conclusiodn, éste es un libro que ofrece una
propuesta conceptual y metodolégica muy clara y
bien lograda para la realizacién de un andlisis de-
tallado y completo de la formacion y desarrollo del
sistema portuario en la costa del Pacifico mexicano
durante el periodo de 1848 a 1927. A través de una
investigacion geohistorica rigurosa, la autora exa-
mina la interconexién entre los puertos, su influencia
en los asentamientos costeros y su relaciéon con el
contexto regional e internacional, asi como algunas
de las transformaciones sociales y econdémicas que
acompanaron este proceso.

Merece la pena destacar la amplia labor realiza-
da por Karina Busto al revisary gestionar una enorme
cantidad de informacién recopilada de distintos ti-
pos de fuentes, como archivos consulares, reposito-
rios digitales, hemerotecas, anuarios, estadisticas,
memorias, libros y otros documentos revisados en
bibliotecas y archivos de México, Washington D. C.
y California. Asi mismo, se reconoce que los mapas,
graficas, tablas, fotografias, planos y modelos reali-
zados por la autora complementan perfectamente la
comprension del texto.
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